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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Seilzug-Aufzuganlage 

(57) Es wird eine Seilzug-Aufzuganlage (10) mit einer Auf- 

zugkabine beschrieben, die entlang einer ersten und einer 

zweiten Fuhrungsschiene (12, 14), die sich seitlich gegen- ^ 

uberliegen, mittels eines eineTreibscheibe (22) fur ein Ka- v 

binenseil aufweisenden Antriebsmotors (20) verfahrbar 

ist. Die Aufzugkabine ist mit einem Gegengewicht ver- 

bunden. Der Antriebsmotor (20) ist am unteren Ende des 

Aufzugschachtes (26) innerhalb derseitlich durch die Fuh- 

rungsschienen (12, 14) begrenzten Projektionsflache (28) 

der Aufzugkabine auf den Aufzugschachtboden angeord- 

net und an einer Portaleinrichtung (18) angebracht, von 

der die erste, in ihrer Lange urn die Hone der Portalein- 
richtung (18) verkurzte Fuhrungsschiene (12) lotrecht 

nach oben stent. Die mit dem Antriebsmotor (20) drehmo- 

mentubertragend verbundene Seilzug-Treibscheibe (22) 

ist auf der von der lotrechten zweiten Fuhrungsschiene 
g (14) abgewandten Seite (30) des Antriebsmotors (20) vor- 
« gesehen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Seilzug-Aufzuganlage mit ei- 
ner Aufzugkabine, die entlang einer ersten und einer zwei- 
ten Fiihrungsschiene, die sich seitlich gegeniiberliegen, mit- 
tels eines eine Treibscheibe fiir ein Kabinenseil aufweisen- 
den Anlriebsmotors verfahrbar und die mit einem Gegenge- 
wicht verbunden ist. 

Derartige Seilzug-Aufzuganlagen sind in einer Vielzahl 
unterschiedlicher Ausbildungen bekannt. Beispielsweise 
beschreibt die DE 17 40 974 eine solche Seilzug-Aufzugan- 
lage, d. h. eine Triebwerksanordnung fur eine solche An- 
lage, bei der des Triebwerk in einer selbstandigen kastenar- 
tigen Rahmenkonstruktion untergebracht ist. Gekennzeich- 
net ist diese Triebwerksanordnung dadurch, daB ein vertika- 
ler, geschlossener, etwa rechteckiger Rahrnen in seinem 
oberen Teil einseitig mit einem kastenartig ausgebildeten 
Rahrnen zur Aufnahtne des Triebwerkes mit dem Antriebs- 
motor, Regler, Schaltorganen, Seilfuhrung usw. seitlich des 
Aufzugschachtes auBerhalb desselben verbunden ist und an 
der dem Kastenrahmen abgekehrten Seite des Vertikalrah- 
mens etwa in der Ebene seiner oberen horizontalen Begren- 
zung mindestens ein herauskragender Trager fur die Auf- 
hangung der Aufzugkabine angeordnet sind. Bei dieser be- 
kannten Seilzug-Aufzuganlage befindet sich der Antriebs- 
motor also am oberen Ende des Aufzugschachtes in einem 
eigens dafur seitlich neben dem Aufzugschacht vorgesehe- 
nen Maschinenraum. Gleiches gilt auch fur die aus der 
DE38 02 386A1 bekannte Seilzug-Aufzuganlage. Auch 
bei den aus der EP0 631 966A2 oder aus der 30 
EPO 710 618 A2 bekannten Seilzug-Aufzuganlagen ist der 
Antriebsmotor am oberen Ende des Aufzugschachtes auBer- 
halb der Projektionsflache der Aufzugkabine auf den Auf- 
zugschachtboden vorgesehen, so daB fiir die Aufzuganlage 
eine entsprechend groBe Schachtboden-Grundflache erfor- 35 
derlich ist. 

Aus der EP 0 631 968 Bl ist eine Seilzug-Aufzuganlage 
mit einer am unteren Ende des Aufzugschachtes angeordne- 
ten Antriebsmaschine fiir eine Aufzugkabine bekannt, die 
sich entlang von Fiihrungsschienen bewegL Das mit der 40 
Aufzugkabine verbundene Gegengewicht bewegt sich ent- 
lang von Gegengewichts-Fuhrungsschienen. Die Aufzugan- 
lage weist auBerdem einen Satz Hubseile auf, an welchen 
die Aufzugkabine und das Gegengewicht aufgehangt sind. 
Die Antriebsmaschine ist mit einer Aniriebsscheibe verbun- 45 
den, die mit den Hubscilcn zusammcnwirkL Bei dicscr be- 
kannten Seilzug-Aufzuganlage ist die Antriebsmaschine un- 
terhalb des Weges des Gegengewichtes angeordnet und in 
Richtung der Dicke des Gegengewichtes im wesentlichen 
innerhalb der Aufzugschacht-Erweiterung untergebracht, 50 
die fiir das Gegengewicht auf seinem Weg - einschlieBlich 
der Sicherheitsdistanz - benotigt wird. Dadurch, daB bei 
dieser bekannten Aufzuganlage die Anlriebsiiiaschine un- 
terhalb des Weges des Gegengewichtes angeordnet ist, er- 
gibt sich eine Begrenzung der Hohenabmessung des Gegen- 55 
gewichtes. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Seilzug- 
Aufzuganlage der eingangs genannten Art zu schaffen, die 
als sogenannte maschinenraumlose Aufzuganlage mit ei- 
nem Gegengewicht relativ groBer Hohenabmessung ausge- 60 
bildet sein-kann, 

Diese Aufgabe wird bei einer Seilzug-Aufzuganlage der 
eingangs genannten Art erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB der Antriebsmotor am unteren Ende des Aufzugschach- 
tes innerhalb der seitlich durch die Fiihrungsschienen be- 65 
grenzten Projektionsflache der Aufzugkabine auf den Auf- 
zugschachtboden angeordnet und an einer Portaleinrichtung 
angebracht ist, von der die erste, in ihrer Lange entspre- 
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chend verkurzte Fiihrungsschiene nach oben stent, wobei 
die mit dem Antriebsmotor verbundene Seilzug-Treib- 
scheibe auf der von der zweiten Fiihrungsschiene abge- 
wandten Seite des Antriebsmotors vorgesehen ist. 
5 Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung der Seilzug- 
Aufzuganlage ergibt sich der Vorteil, daB der Weg des Ge- 
gengewichtes nach unten durch den Antriebsmotor nicht be- 
hindert wird, so daB das Gegengewicht in seiner Hohenab- 
messung vergleichsweise lang ausgebildet werden kann. 
10 Das heiBt, daB fiir zusatzliche Gegengewichts-Einlagen, die 
bei groBeren Aufzugkabinen-Gewichten zum Zwecke des 
Gewichtsausgleiches erforderlich sind, der entsprechende 
zusatzliche Platz vorhanden ist. Durch die Portaleinrich- 
tung, an welcher der Antriebsmotor fur die Aufzugkabine 
15 angebracht ist, werden auftretende Fangkrafte problemlos 
zum Aufzugschachtboden abgeleitet. 

Bei der erfindungsgemaBen Seilzug-Aufzuganlage kann 
die Portaleinrichtung eine Bodenplatte aufweisen, von der 
ein Paar vorderseitige und ein Paar ruckseitige Standsaulen 
20 nach oben stehen, wobei die jeweilige vorder- und riicksei- 
tige Standsaule oberseitig miteinander mittels eines zugeho- 
rigen ersten Verbindungselementes verbunden ist, und wo- 
bei der Antriebsmotor an der Bodenplatte und zwischen den 
beiden vorderseitigen Standsaulen festgelegt ist. Diese Fest- 
25 legung kann durch Verschraubungen realisiert sein. Die 
Standsaulen und die beiden ersten Verbindungselemente 
konnen als Profilelemente ausgebildet sein, um die ge- 
wtinschte mechanische Stabilitat bei geringstmoglichem 
Gewicht realisieren zu konnen. 

Als vorteilhaft hat es sich erwiesen, wenn zwischen den 
beiden ersten Verbindungselementen in einem mittleren Be- 
reich derselben ein Quertragerelement befestigt ist, an dem 
die verkurzte erste Fiihrungsschiene mit ihrem unteren End- 
abschnitt befestigt ist. Dieses Quertragerelement kann als 
Knotenblech ausgebildet sein, das mit den beiden Verbin- 
dungselementen beispielsweise verschweiBt ist. Die Befesti- 
gung der verkUrzten ersten Fiihrungsschiene am besagten 
Quertragerelement erfolgt zweckmaBigerweise durch Ver- 
schraubungen. 

Die bis zum Aufzugschachtboden reichende zweite Fiih- 
rungsschiene kann an ihrem unteren Ende ein Grundflachen- 
element aufweisen, das mit der Bodenplatte der Portalein- 
richtung mittels eines Verbindungsteiles verbunden ist. 
Hierbei kann es sich um eine einteilige Ausbildung handeln, 
bei welcher das Grundflachenelement, von welchem die 
zweite Fiihrungsschiene nach oben stent, die Bodenplatte 
der Portaleinrichtung und das dazwischen vorgesehene Ver- 
bindungsteil miteinander integral verbunden bzw. ausgebil- 
det sind. Bevorzugt ist es jedoch, wenn das Grundflachen- 
element und die Bodenplatte an ihren einander zugewandten 
Randabschnitten und das dazwischen vorgesehene Verbin- 
dungsteil mit aneinander angepaBten FormschluBelementen 
ausgebildet sind. Dabei kann es sich um Schwalben- 
schwanzausnehmungen an den Randabschnitten des Grund- 
flachenelementes und der Bodenplatte und daran angepaBte 
Schwalbenschwanz-Endabschnitte des Verbindungsteiles 
oder um beliebige andere, geeignete Hinterschneidungen 
bildende FormschluBelemente handeln. 

Durch eine geeignete Fixierung des Grundflachenelemen- 
tes und der Bodenplatte am Gebaudeboden werden Abfang- 
krafte -nach oben problemlos auf genommen und in den Ge- 
baudeboden abgeleitet. 

Mit Hilfe des Verbindungsteiles wird die relativ lange 
zweite Fiihrungsschiene an die Portaleinrichtung und somit 
an die im Vergleich zur zweiten Fiihrungsschiene verkUrzten 
ersten Fiihrungsschiene angebunden, wobei der besondere 
Vorteil gegeben ist, daB die Montage einfach moglich ist, da 
das sogenannte StichmaB, d. h. der Abstand der beiden Fun- 
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rungsschienen voneinander, durch das Verbindungsteil auto- 
matisch festgelegt ist. Das bedeutet in vorteilhafter Weise 
eine Montageerleichterung. 

Vom Verbindungsteil stent mittig vorzugsweise eine Auf- 
setz-Pufferstutze nach oben. 

Die beiden riickseitigen Standsaulen der Portaleinrich- 
tung sind vorzugsweise oberseitig rniteinander mittels eines 
zugehorigen zweiten Verbindungselementes verbunden, an 
dem mittig ein Pufferelement fur das Gegengewicht vorge- 
sehen ist. 1 

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung zweier in der 
Zeichnung dargestellter Ausbildungen der erfindungsgema- 
Ben Seilzug-Aufzuganlage bzw. wesentlicher Teile dersel- 
ben. Es zeigen: 1 

Fig. 1 in einer Seitenansicht den unteren Endabschnitt ei- 
ner ersten Ausbildung der Seilzug-Aufzuganlage, wobei der 
Antriebsmotor rnit einem Planetengetriebe kombiniert ist, 

Fig. 2 eine Ansicht der Aufzuganlage gemaB Fig. 1 in 
Blickrichtung des Pfeiles II, d. h. in Blickrichtung von oben, 20 

Fig. 3 eine Seitenansicht der Aufzuganlage gemaB den 
Fig. 1 und 2 in Blickrichtung des Pfeiles m in Fig. 2, 

Fig. 4 eine der Fig. 1 ahnliche Seitenansicht des unteren 
Endabschnittes einer zweiien Ausfuhrungsform der Seilzug- 
Aufzuganlage, wobei ein getriebeloser Antriebsmotor zur 25 
Anwendung gelangt, 

Fig. 5 eine Draufsicht der Aufzuganlage gemaB Fig. 4 in 
Blickrichtung des Pfeiles V - ahnlich der in Fig. 2 gezeich- 
neten Draufsicht, 

Fig. 6 eine Seitenansicht der Aufzuganlage gemaB den 30 
Fig. 4 und 5 in Blickrichtung des Pfeiles VI in Fig. 5 - ahn- 
lich der Seitenansicht gemaB Fig. 3, 

Fig. 7 eine raumliche Darstellung wesentlicher Kompo- 
nenten der Seilzug-Aufzuganiagen gemaB den Fig. 1 bis 3 
bzw. gemaB den Fig. 4 bis 6 von schrag oben in Blickrich- 35 
tung des Pfeiles VII in Fig. 1, 

Fig. 8 eine perspektivische Darstellung der Komponenten 
gemaB Fig. 7 in Blickrichtung des Pfeiles Vm in Fig. 1 von 
schrag oben und von hinten, 

Fig. 9 eine Seitenansicht in Blickrichtung des Pfeiles IX 40 
in Fig. 8, und 

Fig. 10 eine Draufsicht in Blickrichtung des Pfeiles X in 
Fig. 9. 

Die Fig. 1 bis 3 verdeutlichen den unteren Endabschnitt 
einer Seilzug-Aufzuganlage 10, wobei auf die Darstellung 45 
der Aufzugkabine vcrzichtct worden ist. Die Seilzug-Auf- 
zuganlage 10 weist eine lotrechte erste Fiihrungsschiene 12 
und eine davon beabstandete und zur ersten Fiihrungs- 
schiene 12 parallel veriaufende, lotrechte zweite Fiihrungs- 
schiene 14 auf. Die nicht gezeichnete Aufzugkabine ist zwi- 
schen der ersten und der zweiten Fiihrungsschiene 12 und 14 
angeordnet. 

Die zweile Fiihrungsschiene 14 stent von einem Grund- 
flachenelement 16 lotrecht nach oben. Die erste Fiihrungs- 
schiene 12 ist an einer Portaleinrichtung 18 befestigt, die 
weiter unten in Verbindung niit den Fig. 7 bis 10 detailliert 
beschrieben wird. Die erste Fiihrungsschiene 12 steht von 
der Portaleinrichtung 18 lotrecht nach oben, sie weist eine 
urn, die Hone der Portaleinrichtung 18 verkurzte Lange auf. 

Die Seilzug-Aufzuganlage 10 weist einen Antriebsmotor 
20 auf, der rnit einer-Treibscheibe-22 drehmomentubertra- 
gend verbunden ist. Um die Treibscheibe 22 ist ein (nicht 
gezeichnetes) Kabinenseil umgelenkt. Die nicht gezeichnete 
Aufzugkabine ist mit. einem ebenfalls nicht gezeichneten 
Gegengewicht verbunden, das an zugehorigen Gegenge- 
wicht-Fiihrungsschienen 24 hdhenbeweglich gefuhrt ist. 

Wie aus Fig. 1 und insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich ist, 
ist der Antriebsmotor 20 am unteren Ende des Aufzug- 
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schachtes 26 innerhalb der seitlich durch dieFiihrungsschie- 
nen 12 und 14 begrenzten Projektionsflache der Aufzugka- 
bine auf den Aufzugschachtboden angeordnet. Der vierek- 
kige Rand dieser Projektionsflache ist in Fig. 2 durch eine 
strichpunktierte Linie verdeutlicht, die mit der BezugszifTer 
28 bezeichnet ist. Die mit dem Antriebsmotor 20 verbun- 
dene Treibscheibe 22 fur das Kabinenseil ist auf der von der 
zweiten Fuhrungsschiene 14 abgewandten Seite 30 des An- 
triebsmotors 20 vorgesehen. 

Mit der oben beschriebenen Ausbildung wird eine ma- 
schinenraumlose Seilzug-Aufzuganlage 10 realisiert. 

Die Fig. 4 bis 6 zeigen in einer den Fig. 1 bis 3 jeweils 
ahnlichen Darstellung eine zweite Ausbildung der Seilzug- 
Aufzuganlage 10, die sich von der in den Fig. 1 bis 3 darge- 
stellten Seilzug-Aufzuganlage 10 insbesondere dadurch un- 
terscheidet, daB der Antriebsmotor 20 nicht mit einem Pla- 
netengetriebe - wie bei der Ausbildung gemaB den Fig. 1 bis 
3 - sondem als getriebeloser Antriebsmotor 20 ausgebildet 
ist. Im iibrigen ist die Ausbildung gemaB den Fig. 3 bis 6 der 
in den Fig. 1 bis 3 gezeichneten Ausfuhrungsform der Seil- 
zug-Aufzuganlage 10 ahnlich, so daB es sich eriibrigt, in 
Verbindung mit den Fig. 4, 5 und 6 alle Einzelheiten, wie sie 
in den Fig. 1, 2 und 3 gezeichnet sind, noch einmal detail- 
liert zu beschreiben. Gleiche Einzelheiten sind in den Fig. 4 
bis 6 mit denselben Bezugsziffern wie in den Fig. 1 bis 3 be- 
zeichnet. Gleiches gilt fur die Fig. 7 bis 10, in welchen glei- 
che Einzelheiten ebenfalls mit denselben Bezugsziffern wie 
in den Fig. 1 bis 6 bezeichnet sind. 

Die Fig. 7 bis 10 verdeutlichen eine Ausbildung der Por- 
taleinrichtung 18. sowie abschnittweise die erste Fiihrungs- 
schiene 12, die zweite Fuhrungsschiene 14 und die beiden 
Gegengewicht-Fuhrungsschienen 24. Die Portaleinrichtung 
18 weist eine Bodenplatte 32 auf, von der zwei vorderseitige 
Standsaulen 34 und zwei riickseitige Standsaulen 36 lotrecht 
nach oben stehen. Von der Bodenplatte 32 stehen auch die 
beiden Gegengewicht-Fiihrungsschienen 24 lotrecht nach 
oben. Zwischen der jeweiligen vorderseitigen Standsaule 34 
und der zugehorigen ruckseitigen Standsaule 36 ist jeweils 
ein erstes Verbindungselement 38 vorgesehen. Das jewei- 
lige erste Verbindungselement 38 ist mit der zugehorigen 
vorderseitigen Standsaule 34 direkt und unmittelbar verbun- 
den. Diese Verbindung kann durch eine VerschweiBung er- 
folgen. Das jeweilige erste Verbindungselement 38 ist mit 
der zugehorigen ruckseitigen Standsaule 36 nicht direkt son- 
dem iiber ein zweites Verbindungselement 40 verbunden. 
Auch dicsc Verbindung crfolgt zwcckmaBigcrwcisc durch 
VerschweiBungen. Das zweite Verbindungselement. 40 er- 
streckt sich zwischen den beiden ruckseitigen Standsaulen 
36, wie insbesondere aus Fig. 8 ersichtlich ist. 

Zwischen den beiden ersten Verbindungselementen 38 er- 
streckt sich in einem mittleren Bereich derselben ein Quer- 
tragerelement 42, das als sogenanntes Knotenblech ausge- 
bildet sein kann. An dem mit den ersten Verbindungsele- 
menten 38 verschweiBten Quertragerelement 42 ist. die erste 
55 Fuhrungsschiene 12 fixiert. Diese Fixierung erfolgt bei- 
spiels weise durch Schraubverbindungen 44. 

An den einander zugewandten Flachen 46 der beiden vor- 
derseitigen Standsaulen 34 sind Winkelprofile 48 fixiert; die 
zur Festlegung des auf der Bodenplatte 32 stehenden und an 
60 der Bodenplatte 32 fixierten Anuiebsmotors 20 (sh. die Fig. 

1 bis 6) dienen. - 

Die Bodenplatte 32 der Portaleinrichtung 18, von welcher 
die verkurzte erste Fuhrungsschiene 12 lotrecht nach oben 
steht, und das Grundflachenelement 16, von welchem die 
65 zweite Fuhrungsschiene 12 lotrecht. nach oben steht, sind 
rniteinander mittels eines Verbindungsteiles '50 verbunden, 
von welchem mittig ein Kragenelement 52 nach oben steht, 
das fur eine <nicht gezeichnete) Aufsetz-Pufferstutze vorge- 
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sehen ist. 

Unter dem Gesichtspunkt der vereinfachten Montage sind 
das Grundflachenelement 16 der zweiten Fuhrungsschiene 
14 und die Bodenplatte 32 der Portaleinrichtung 18 an ihren 
einander zugewandten Randabschnitten 54 und 56 und das 5 
Verbindungsteii 50 an seinen beiden voneinander abge- 
wandten Enden mit aneinander angepafiten FormschluBele- 
menten 58, 60 und 62, 64 ausgebildet. Bei den FormschluB- 
elementen 58 und 60 an den Randabschnitten 54 und 56 
handelt es sich beispielsweise um Schwalbenschwanzaus- 10 
sparungen und bei den FormschluBelementen 62 und 64 des 
Verbindungsteiles 50 handelt es sich dann beispielsweise 
um schwalbenschwanzformig erweiterte Verlangerungen 
des Verbindungsteiles 50. 

Die beiden von der Bodenplatte 32 der Portaleinrichtung 15 
18 nach oben stehenden Gegengewicht-Fiihrungsschienen 
24 sind miteinander mittels einer Querstrebe 66 verbunden, 
die mit der ersten Fuhrungsschiene 12 fest verbunden ist. 
Das zweite VerbindungselemenL 40 zwischen den riickseiti- 
gen Standsaulen 36 der Portaleinrichtung 18 ist mittig mit 20 
einem Pufferelement 68 fur das Gegengewicht der Seilzug- 
Aufzuganlage 10 versehen. 

Die erfindungsgemaBe Seilzug-Aufzuganlage 10 ist 
selbstverstandlich nicht auf die in den Figuren dargestellte 
Ausbildung der Portaleinrichtung 10 beschrankt. 25 

Bezugsziffemliste 
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35 



10 Seilzug-Aufzuganlage 
12 erste Fuhrungsschiene (von 10) 
14 zweite Fuhrungsschiene (von 10) 
16 Grundflachenelement. (von 14) 
18 Portaleinrichtung (von 10) 
20 Antriebsmotor (von 10) 
22 Treibscheibe (an 20) 
24 Gegengewicht-Fuhrungsschienen (von 10) 
26 Aufzugschacht (von 10) 

28 strichpunktierte Linie (= Projektionsflache der Aufzug- 
kabine) 

30 Seitenflache (von 20) 40 

32 Bodenplatte (von 18) 

34 vorderseitige Standsaulen (an 32) 

36 ruckseitige Standsaulen (an 32) 

38 erstes Verbindungselement (von 18) 

40 zweites Verbindungselement (von 18) 45 

42 Qucrtragcrclcmcnt (von 18) 

44 Schraubverbindungen (zwischen 12 und 42) 

46 Flachen (von 34) 

48 Winkelprofile (an 46) 

50 Verbindungsteii (zwischen 16 und 32) 50 
52 Kragenelement (an 50) 
54 Randabschnitt (von 16) 
56 Randabschnilt (von 32) 
58 FormschluBelement (an 54) 

60 FormschluBelement (an 32) 55 
62 FormschluBelement (an 50) 
64 FormschluBelement (an 50) 
66 Querstrebe (zwischen 24) 
68 Pufferelement (an 40) 

60 

-Patentanspriiche 



zeichnet, daB der Antriebsmotor (20) am unteren Ende 
des Aufzugschachtes (26) innerhalb der seitlich durch 
die Fiihrungsschienen (12, 14) begrenzten Projektions- 
flache (28) der Aufzugkabine auf den Aufzugschacht- 
boden angeordnet und an einer Portaleinrichtung (18) 
angebracht ist, von der die erste, in ihrer Lange entspre- 
chend verkurzte Fuhrungsschiene (12) nach oben steht, 
wobei die mit dem Antriebsmotor (20) verbundene 
Seilzug-Treibscheibe (22) auf der von der zweiten Fuh- 
rungsschiene (14) abgewandten Seite (30) des An- 
triebsmotors (20) vorgesehen ist. 

2. Seilzug-Aufzuganlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Portaleinrichtung (18) eine 
Bodenplatte (32) aufweist, von der ein Paar vordersei- 
tige und ein Paar ruckseitige Standsaulen (34, 36) nach 
oben stehen, wobei die jeweilige vorder- und rucksei- 
tige Standsaule (34, 36) oberseitig miteinander mittels 
eines zugehorigen ersten Verbindungselement es <38) 
verbunden sind, und wobei der Antriebsmotor (20) an 
der Bodenplatte (32) und zwischen den vorderseitigen 
Standsaulen (34) festgelegt ist. 

3. Seilzug-Aufzuganlage nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen den beiden ersten 
Verbindungselementen (38) in einem mittleren Bereich 
derselben ein Quertragerelement (42) befestigt ist, an 
dem die verkurzte erste Fuhrungsschiene (12) mit ih- 
rem unteren Endabschnitt befestigt ist. 

4. Seilzug-Aufzuganlage nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die bis zum Aufzugschacht- 
boden reichende zweite Fuhrungsschiene (14) an ihrem 
unteren Ende ein Grundflachenelement (16) aufweist, 
das mit der Bodenplatte (32) der Portaleinrichtung (18) 
mittels eines Verbindungsteiles (50) verbunden ist. 

5. Seilzug-Aufzuganlage nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Grundflachenelement (16) 
und die Bodenplatte (32) an ihren einander zugewand- 
ten Randabschnitten (54, 56) und das Verbindungsteii 
(50) mit aneinander angepaBten FormschluBelementen 
(58, 60; 62, 64) ausgebildet sind. 

6. Seilzug-Aufzuganlage nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB vom Verbindungsteii (50) 
mittig eine Aufsetz-Pufferstutze nach oben steht. 

7. Seilzug-Aufzuganlage nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden ruckseitigen 
Standsaulen (36) oberseitig miteinander mittels eines 
zweiten Vcrbindungsclcmcntcs (40) verbunden sind, an 
dem mittig ein Pufferelement (68) fur das Gegenge- 
wicht vorgesehen ist. 



Hierzu 8 Seite(n) Zeichnungen 



1. Seilzug-Aufzuganlage mit einer Aufzugkabine, die 
entiang einer ersten und einer zweiten Fuhrungsschiene 
(12, 14), die sich seitlich gegenuberliegen, mittels ei- 65 
nes eine Treibscheibe (22) fiir ein Kabinenseil aufwei- 
senden Antriebsmotors (20) verfahrbar und die mit ei- 
nem Gegengewicht verbunden ist, dadurch gekenn- 
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FIG.3 
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FIG. 6 
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